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1. INTRODUCCION

1.1. Objetivos

Los objetivos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible se inscriben dentro de los
principios de la Ley de Economia Sostenible.

Asi, se han considerado 4 objetivos generales del sistema de movilidad destinados a
mejorar los niveles de bienestar de los ciudadanos de Montilla. Debemos recordar que
la mejora de la movilidad no es un fin en si mismo sino un instrumento para conseguir
un aumento de la calidad de vida. Cada uno de estos objetivos se han parametrizado,
lo que permite que puedan ser evaluados mediante indicadores de seguimiento.

1. Movilidad + Disminucién contaminaciéony consumo energia
sostenible

Menor consumo de espacio por el coche

OF Accesibilidad universal de acerasy espacios publicos
2' Mowhdad + Transporte publico universal

inclusiva

Participacion e interaccion con el ciudadano
Colaboraciénentre administraciones

3. Movilidad +
compartida

3. MOVilidad -+ Reducir las victimas y la gravedad de los accidentes de
tréfico
seqgura
V0 \Y o3V 11Ts Yo BEM Tiempos en transporte plblico competitivos
..o Reducir la congestién
competitiva Optimizar la logistica de la distribucién de mercancias

Figura 1: Objetivos del PMUS de Montilla. Fuente: DOYMO

Durante la elaboracion del presente estudio se padece a nivel mundial una pandemia
relacionada con el virus Covid-19 que esta afectando no solo a la economia y la salud
sino también a la forma de relacionarse.

Esta situacién ha afectado directamente a la movilidad debido a las restricciones
implantadas a nivel estatal y local para intentar evitar la propagacion del virus. Las
restricciones han reducido considerablemente la movilidad por ocio y han generado un
cambio del modelo laboral imponiéndose en muchas empresas el teletrabajo.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla
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Al realizarse el trabajo de campo para la obtencién de datos de movilidad cabe destacar
gque no era el momento de mayores restricciones y todavia no se encontraba el pais en
un momento critico, como el registrado en la segunda ola de contagios iniciada a finales
de octubre.

Trabajo de
campo

Media de
.. los altimos
7 dias

Figura 2: Evolucion de los contagios por Covid-19 en Espafia. Fuente: Ministerio de
Sanidad

Por tanto, aunque la situacién no era de alarma ni existian unas restricciones severas
en cuanto a la movilidad o accesibilidad a los equipamientos (los colegios estaban
funcionando) si que se ha de tener presente que los datos obtenidos pueden sufrir
alguna variacién respecto a un estado de normalidad absoluta.

Dado que estos no son comparables con los del PMUS realizado en 2010 debido a que
el municipio ha sufrido cambios (poblacion, parque de vehiculos, etc.) y la situacién
como se ha comentado no era la de mayores restricciones, la informacion obtenida se
puede considerar un correcto reflejo de la movilidad de Montilla.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla
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2. ANALISIS SOCIOECONOMICO Y URBANISTICO

2.1. Poblaciéon

a) Evolucion

Segun datos del INE a 1 de enero de 2019, la poblacién de Montilla se situaba cerca de
los 23.000 habitantes, lo que suponia un decremento del -0.75 % respecto al afio
anterior; tendencia que se mantiene desde el afio 2010. Desde ese afio, momento de
plena crisis en el pais, la poblacion se ha reducido un -4,38%.
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Figura 3: Evolucion de la poblacion de Montilla. Fuente: INE.

Montilla se sitGa junto a la carretera N-331 y la autovia A-45 y se encuentra a 45 km de
Cérdoba. La superficie total es de 169,3 km?, lo que representa una densidad de
poblacion de 135,02 hab/kmz.

La poblacion se concentra principalmente en la zona centro del municipio, en el entorno
formado por las calles Puerta de Aguilar, Fuente Alamo, Corredera y Enfermeria. Es un
hecho positivo que la mayor densidad coincida con el centro terciario de la poblacion ya
gue un urbanismo complejo favorece una movilidad mas sostenible.

También registra una densidad elevada la zona alrededor de la Av. Antonio y Miguel
Navarro, zona de nuevo crecimiento y que también supone una nueva centralidad al
concentrarse diversos equipamientos comerciales y un cierto comercio de barrio.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla u
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Figura 4: Densidad de poblacién Montilla (2019). Fuente: Elaboracion propia

La piramide de poblacion del municipio presenta el mismo el patron registrado en el
anterior PMUS, pero con unos habitantes 10 afios mayores. El mayor segmento de
poblacién se concentra entre los 40 y 60 afios, por lo que dentro de otros 10 afios
asistiremos a un envejecimiento de la poblacion que requerira de politicas de
accesibilidad mediante la mejora de la oferta peatonal y el transporte puablico. Por el
contrario, la poblacion infantil va claramente en retroceso.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla 10
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Figura 5: Piramide de poblacién (2019). Fuente: Elaboracion propia

2.2. Equipamientos y actividad terciaria

Montilla es la sede comarcal de la Campifia Sur Cordobesa por lo que es sede de
algunos organismos e instituciones. Ademas, dispone de un gran ndmero de
equipamientos:

¢ Centro sociosanitario y Hospital pablico

e Centros educativos: CEIP, IES, Formacion profesional, etc.

e Centros deportivos

e Museos y lugares de interés

Por lo que respecta a la actividad comercial de Montilla esta se concentra principalmente
en el eje formado por la Av. Andalucia, calle Puerta de Aguilar y calle Corredera.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla
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Figura 6: Localizacién de los principales equipamientos. Fuente: elaboracion propia

2.3. Planeamiento urbano

El planeamiento urbano de Montilla se aprob6 definitivamente de forma parcial por la
Comision Provincial de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de Cérdoba en diciembre

de 2017.
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Figura 7: Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU) Montilla. Fuente: Visor Urbanistico de
Montilla

Actualmente el municipio dispone de lo que se puede considerar la Ronda sureste
formada por el eje Av. Bocau — Av.ltalia — Av. Marqués de la Vega Armijo. Esta permite
bordear el centro del municipio y descargar el trafico de paso por la zona centro, calles
no preparadas para canalizar un significativo nimero de vehiculos.

Aun asi, una de las principales apuestas del Plan General es la creacién de una segunda
ronda en la zona Oeste que permita crear un anillo alrededor del centro. Esta actuacion
supondria una importante mejora de la circulacion en el municipio ya que permitira:

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla 13
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Redistribuir el trafico no cargandolo todo en una sola ronda. Ademas, si se actla
sobre los actuales viales acotando el espacio del vehiculo privado (reduciendo
el ancho de carril y ampliando aceras) esta nueva ronda dotara al municipio de
mas capacidad.

Mejora de las conexiones con la zona Oeste. Actualmente para acceder a esta
zona es necesario entrar a través de Av. Andalucia y Puerta Aguilar haciendo
pasar el trafico por la zona centro. De esta forma el trafico puede disponer de
una via mas rapida y acondicionada que los viarios de la zona centro.

Cada una de las zonas del municipio vienen divididas en el Plan General de la siguiente

forma:

Casco historico. Formado por manzanas de dimensiones variables e irregular
con calles estrechas que dificultan el paso de los vehiculos motorizados.

Crecimientos periféricos. El Plan General subdivide estos crecimientos en
cuatro areas alrededor del Casco Historico: norte, noreste, sureste y sur. Se trata
de calles mas accesibles que el casco histérico y altos desniveles en algunos
casos.

Ensanche. Se sitia en el vértice entre la Av. de Andalucia y la Av. de la
Constitucion. Cuenta con un gran paquete de suelo dotacional, importante
actividad comercial y sanitaria lo que genera humerosos desplazamientos en
modos motorizados y no motorizados.

Asentamientos industriales. Estas zonas industriales cobran espacial
importancia por sus dimensiones, su trama urbanay la localizacion. Las Bodegas
Alvear conforman el limite sur del casco histérico y a la vez es punto de partida
de la zona de ensanches y periferia sur. El resto de los asentamientos se
localizan a lo largo de la Avenida del Marques de La vega Armijo, en el entorno
de la estacion de ferrocarril y en el Poligono Industrial Llanos de Jarata al sur del
municipio.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla 14
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3. ANALISIS DE LAS PAUTAS DE MOVILIDAD

3.1. Distribucion modal y valoracién de los distintos modos de

transporte

De los datos de la encuesta domiciliaria, realizada para un dia tipo laborable del mes de
septiembre de 2020, se desprende que los ciudadanos de Montilla realizan 2,56
desplazamientos por habitante mayor de 15 afios y dia (se considera desplazamiento
todo trayecto entre un origen y un destino determinado independientemente de los
modos de transporte utilizados).

La distribucién modal de los residentes de Montilla muestra que la movilidad a pie o en
bicicleta contintia siendo mayoritaria respecto al resto (49%). Aunque en comparacion
con los datos del afio 2010 esta a sufrido un retroceso del -9% en favor del vehiculo
privado principalmente, que ha crecido en torno a un +6%. Cabe destacar que el
transporte publico también ha registrado un aumento del 2%.

100%

29%

80%  aey  40%  39% 35% 44%  43%
65% 3%
g 60% 2% 1% B 7%
e 4% . -
X 40% 68%
0,
58% 60% 58% |
oo 9% | 7% . | 44% 45%

21% 22%
0%
MONTILLA MONTILLA  Villena Playa Lanzarote Ciudad Real Huesca Cérdoba Espafia
(2020) (2010) (2019) Honda (2014) (2013) (2012) (2011) (2019)
(2018)

Pie-Bici M T.Publico Veh.Privado

Figura 8: Distribucion modal en Montilla en comparacion con otras ciudades. Fuente:
Observatorio de la Movilidad, Encuesta Movilidad y Planes de Movilidad

Asi, la utilizacion del coche (46%) se sitla por encima de la media espafiola, incluso por
encima de una ciudad como Coérdoba (44%) que tienen 14 veces la poblacion de
Montilla. Este es un aspecto para corregir el cual constituye uno de los principales
objetivos de este plan.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla
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3.2. Valoracion de los distintos modos de transporte

La valoracion de los diferentes modos de transporte segun la percepcion actual por parte
de los residentes, extraida de las encuestas efectuadas, indica que la oferta destinada
a la movilidad ciclista es el modo que tiene peor valoracion.

a) Valoracidn vehiculo privado

Segun las encuestas realizadas el vehiculo privado obtiene muy buenos resultados en
la mayoria de los casos y es que mas de un 50% perciben que en Montilla existen una
buena fluidez de circulacion (una nota de 7 o mas). Una percepcion reforzada con que
un 70% consideran que existe una buena seguridad vial mientras que el 60% tiene la
misma opinién respecto a la sefalizacion.

Fluidez de la circulacién

u<4
=5

A
“ .

Seguridad Vial Sefializacién

5,7% 6,7%

6,7%

u<4 u<4
=5 =5
"6 "6
=7

=>8

= NS/NC

Figura 9: Valoracion del vehiculo privado (Circulacion, seguridad vial y sefializacidn).
Fuente: DOYMO

No obstante, la percepcién considerablemente a la hora de valorar el estacionamiento,
al ser el elemento peor valorado. Es posible que el escaso nimero de plazas en la zona
centro, muy condicionada por su estructura de calles estrechas, junto con la zona azul
predominante en el entorno comercial justifiquen esta valoracion.

La zona de estacionamiento regulado obtiene una mejora valoracion, pero continla
siendo una mayoria la que la punta negativamente (30,5%) o con un aprobado justo (5
puntos un 18,1%).

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla 16
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Por ultimo, la valoracion del parking de pago es el que ha obtenido la valoracibn mas
equilibrada entre los que le dan mejor puntuaciéon (7 o mas 36,2%) y los que peor
puntuacion le dan (5 o menos 32,4%). Cabe destacar en este punto que cerca de un
28% en el parking de pago y un 23% en la zona regulada no saben 0 no contestan
(NS/NC) lo que pone de manifiesto que hay una parte importante de conductores que
no hacen uso de esta tipologia de aparcamiento.

Estacionar en zona libre

u5
"6
=7

= NS/NC

Estacionar en ORA Estacionar en parking de pago

u <4 n <4
=5 =5

"6 "6

n7 n7
u>8 \ u>8

= NS/NC 3,8% = NS/NC

5,7%
Figura 10: Valoracion del vehiculo privado (Estacionamiento). Fuente: DOYMO

Aun asi, en términos generales la valoracién del vehiculo privado para un 48,6% de los
entrevistados es buena o muy buena (7 o mas puntos) por lo que se entiende que se
haga un mayor uso del vehiculo privado.

Valoracién global

5,7%

A

Figura 11: Valoracidn del vehiculo privado (Global). Fuente: DOYMO
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b) Valoracién transporte publico

Las encuestas realizadas ponen de manifiesto la baja utilizacién del transporte publico
por parte de los ciudadanos. En todas las preguntas relacionadas con la calidad del
servicio (informacién, frecuencia y rapidez) destacan una mayoria que no saben que
responder ya que no lo utilizan.

En relacion con los que si utilizan el servicio, la mayoria le dan una puntuacion muy
baja, por lo que se intuye que el servicio no esta funcionando adecuadamente.

Informacion Frecuencia
u5
6,4% 6,5% 5:2% "6
Rapidez Proximidad =7
= >8
= NS/NC

5

0,
6,5% 7,8%

» S

Figura 12: Valoracion del transporte publico. Fuente: DOYMO

6,5%

La proximidad de las paradas es el aspecto que ha obtenido una mayor puntuacioén, ya
gue cerca del 40% la consideran que es buena, pese a la tltima modificacion del servicio
gue ha comportado la supresiéon de dos paradas en el centro. Por tanto, aunque una
mayoria parece no utilizarlo estos perciben que la accesibilidad a las paradas se realiza
sin necesidad de hacer largos recorridos.

En relacion con el cambio de recorrido, la supresion de unas paradas en la zona centro
y si el servicio continta ofreciendo una correcta cobertura del municipio, las respuestas
estan muy equilibradas, en linea con la opinién de la proximidad.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla 18
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Cobertura actual de servicio

= Si
= No

= No sabe

Figura 13: Considera que el servicio actual de bus urbano cubre bien todo el municipio.
Fuente: DOYMO

Respecto al cerca del 40% que consideran que la cobertura no es adecuada estos
destacan que deberia ampliarse el servicio a:

e Barrios de la periferia
e Zona centro

e Hospital (mejorar el horario)

c) Valoracion de la movilidad peatonal

La valoracion sobre la movilidad peatonal obtiene muy malos resultados. Entorno al 30%
de los encuestados le da una nota de 4 o menos a la amplitud de las aceras y la oferta
de calles peatonales (un 50% si consideramos el 5).

La estructura de las calles en todo el nacleo centro (interior de Av. Boucau, Av. Italia y
Av. Marqués de la Vega de Armijo), estrechas con poca acera y con circulacion de
vehiculos justifica estas valoraciones.

Amplitud aceras Oferta calles peatonales

0,9% 1,8%

‘ 4 :
= VA -

Figura 14: Valoracion de la movilidad peatonal (Aceras y Zonas peatonales). Fuente:
DOYMO
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Por otra parte, la mayoria consideran que los recorridos son seguros y bastantes
cémodos, pero no accesibles para las personas con movilidad reducida (PMR). No solo
la falta de rebajes en algunas aceras sino también el mobiliario urbano en aceras que
no cumplen con la normativa de accesibilidad dificulta el paso. Esto son aspectos que
el Plan de Movilidad Urbana deberia corregir.

Seguridad del recorrido

3,6%

=<4

R
9

= NS/NC

Comodidad (inexistencia de obstéaculos) Accesibilidad para PMR

-

Figura 15: Valoracion de la movilidad peatonal (Seguridad, Comodidad y Accesibilidad).
Fuente: DOYMO

2,7%

u<4

=5
"6
7
= >8

= NS/NC

Pese a los problemas especificos que han obtenido muy baja puntuacién como la
accesibilidad para PMR, la valoracion general de la movilidad peatonal es aceptable, lo
gue indica que es necesario actuar sobre problemas localizados.

Valoracién global

0,0%

n5
=6

n7

= NS/NC

Figura 16: Valoracion de la movilidad peatonal (Global). Fuente: DOYMO
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d) Valoracion de la movilidad ciclista

La oferta destinada al ciclista es con diferencia la que tiene una peor valoracion. El hecho
de no disponer de una infraestructura adecuada genera que la mayoria de los
encuestados no consideren seguros los desplazamientos en bicicleta.

Incluso la oferta de aparcamientos para bicicletas se percibe como poco o nada seguros,
razones que no favorecen al uso de la bicicleta.

Oferta carriles bici Seguridad desplazamientos

u <4 u <4

u5
5,5% \
"6
E— .
=>8
4,5%

= NS/NC

=5
"6
=7
u>8

= NS/NC

Aparcamientos seguros

<4

u5
"6

n7
u>8

= NS/NC

5,1%
6,1%

Figura 17: Valoracion de la movilidad ciclista (Ofertas carriles y seguridad
desplazamientos). Fuente: DOYMO

Por tanto, a nivel global el 45% de los encuestados no aprueban la movilidad ciclista un
valor que supera el 60% si se considera los que la han puntuado con un 5.

Al igual que la movilidad peatonal, en un municipio que pese a los desniveles se puede
cruzar con este modo de transporte en 15min, la bicicleta debe ser una prioridad del
Plan de Movilidad Urbana.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla 21



Documento de diagnosis

Ayuntamiento de Montilla

Global

[

Figura 18: Valoracion de la movilidad ciclista (Global). Fuente: DOYMO

e) Valoracion global

Asi, en base a los datos de la encuesta, el nivel de servicio de todos los modos de
transporte, con excepcion de la bicicleta, obtendria una valoracién media de aprobado,
superando el 6 en el caso del vehiculo privado, es decir, el coche es percibido como el
modo que dispone de mejores condiciones para Su uso.

10,00
9,00
8,00
7,00

6,00

6,08 592
5,52
5,00
3,98
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

Vehiculo privado  Transporte publico A pie Bici

Figura 19: Nota media de los niveles de servicio de los distintos medios de transporte.
Fuente: DOYMO

Por lo que se refiere a la bicicleta, los resultados de la encuesta arrojan una situacion
claramente mejorable, tratandose de un modo que tiene un gran potencial en Montilla.

En el transporte publico y la movilidad a pie también es necesario actuar ya que aunque
la nota media sea de aprobado, el resultado obtenido indica que todavia queda mucho
margen de mejora.
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f) Modos de transporte a potenciar

Para finalizar la encuesta, se consulté a los ciudadanos sobre los modos de transporte
gque consideran gue se deben potenciar, siendo el modo pie el prioritario.

10,00
9,00
8,00 7,53
7,00 6,12 6,32
6,00 5,28
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

Vehiculo privado  Transporte publico A pie Bici

Figura 20: Nota media de los modos de transporte a potenciar. Fuente: DOYMO

Estos datos demuestran el interés de la ciudadania por generar una movilidad mas
sostenible, en el que el pie sea el protagonista.

g) Calidad ambiental

Otro aspecto sobre el que se preguntd en la encuesta, relacionado con la movilidad a
pie y la bicicleta, fue la calidad ambiental de las tres principales vias del centro:
Corredera, Puerta Aguilar y Calle Francisco Solana.

Las notas obtenidas muestran como los ciudadanos perciben una mejor calidad
ambiental en las vias con menos trafico y es que la calle Corredera, via de prioridad
peatonal desde la calle San Fernando hasta la Plaza de la Rosa, tiene una valoracion
de 7,26 puntos. Esto demuestra que las actuaciones de pacificacion del trafico aportan
un valor importante a la via.

Esta diferencia se observa al compararlo con la nota obtenida por Puerta Aguilar, via
que completa el eje sur-norte junto con la calle Corredera. Este tramo de calle, de
caracteristicas similares ya que concentra un parte importante de la oferta comercial del
centro, como sucede en Corredera, obtiene una nota casi un punto menor (6,58).
Aungue tiene una buena aprobacién por parte de los ciudadanos el tréfico que circula
es mayor y carece de un espacio peatonal apropiado tal y como sucede en la calle
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Francisco Solano. Son calles estrechan que vertebran el trafico de entrada y salida de
la zona centro y con aceras que no cumplen con la normativa de accesibilidad. Esto
provoca que la percepcion de los ciudadanos, respecto a la calidad ambiental, sea mas
negativa que en la calle Corredera

10,00
9,00
8,00 7,26

7,00 6,58

6,00

5,00 4,50

4,00

3,00

2,00

1,00

0,00
Calle Corredera Puerta Aguilar Calle Francisco Solano

Figura 21: Nota media calidad ambiental calles. Fuente: DOYMO
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5. ANALISIS DE LA MOVILIDAD PEATONAL

5.1. Oferta peatonal

5.1.1. Condiciones geograficas parala movilidad a pie

Como se puede observar en el esquema siguiente la mayor parte de las relaciones entre
zonas perimetrales del nucleo urbano y el centro del municipio (cruce de la calle
Corredera con calle Fernandez y Canivell), puede realizarse en aproximadamente 15
minutos con las zonas Norte (Castillo), Noreste (IES) y Sureste (Estacion) mientras que
los centros atractores como la piscina municipal junto a otras instalaciones deportivas y
el poligono industrial requieren desplazamientos de entre 20 y 30 minutos.

En definitiva, la compacidad del municipio hace que la préactica totalidad de los
desplazamientos se puedan realizar a pie en un tiempo asumible. No obstante, hay que
indicar la dificultad que supone el relieve para algunos desplazamientos, como los que
se realizan entre la Av. Marqués de la Vega y el Centro, un desnivel de
aproximadamente 60 metros. También hay que subrayar los factores climatolégicos,
como el gran calor que se registra los meses de verano, por lo que es aconsejable que
los itinerarios peatonales principales dispongan de sombra suficiente.

Castillo

U,
M/ 5,7”
n

IES Emilio Canalejo
Olmeda

Centro
(cruce Corredera.=
Fernandez y Canivell

Piscina municipal

I’Skm/lhn,'n

Poligono Industrial Estacion

3,1km/38min
Figura 22: Tiempo de desplazamiento peatonal. Fuente: DOYMO

5.1.2. Criterios de accesibilidad minimos

Para la movilidad peatonal, el primer objetivo del estudio es asegurar una red eficiente
para los desplazamientos de los peatones con una seccion minima que garantice unos
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niveles de seguridad y comodidad aceptables, y que permita la accesibilidad universal.
En este sentido, se consideran normativas referentes a accesibilidad tales como la Ley
10/2014, de 3 de diciembre, de accesibilidad y la Orden VIV/561/2010 de 1 de febrero
“Condiciones Basicas de Accesibilidad y No Discriminacion para el Acceso y Utilizacion
de los Espacios Publicos Urbanizados”.

Una red peatonal accesible es aquella compuesta de itinerarios que garantizan el uso
no discriminatorio y la circulacién de forma autbnoma y continua de todas las personas.
Estos itinerarios deben cumplir los siguientes requisitos:

e Discurre siempre de manera colindante o adyacente a la linea de fachada o
elemento horizontal que materializa fisicamente el limite edificado a nivel del
suelo.

e Entodo su desarrollo posee una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que
garantice el giro, cruce y cambio de direccion de las personas
independientemente de sus caracteristicas o0 modo de desplazamiento.

e Entodo su desarrollo posee una altura libre de paso no inferior a 2,20 m.
e No presenta escalones aislados ni resaltes.

e Los desniveles son salvados mediante vados, rampas o escaleras de acuerdo
con caracteristicas tales como pendientes longitudinales y transversales
maximas del 10% y 2% respectivamente.

e Garantiza la continuidad en los puntos de cruce con el itinerario vehicular, para
gue el transito de peatones se mantenga de forma continua, segura y autbnoma
en todo su desarrollo.

e Su pavimentacién es dura, estable, antideslizante en seco y en mojado, sin
piezas ni elementos sueltos para asegurar su continuidad y la inexistencia de
resaltes.

e En todo su desarrollo dispone de un nivel minimo de iluminacion de 20 luxes,
proyectada de forma homogénea, evitando el deslumbramiento.

e Dispone de una correcta sefializacion y comunicacion.

Todas estas recomendaciones se tienen en cuenta en los nuevos desarrollos
urbanisticos y a medida que se van realizando actuaciones de reforma en el viario. Sin
embargo, a pesar de que generalmente en la fase de proyecto se consideran criterios
de accesibilidad, a la hora de ejecutar estas obras se producen anomalias que dificultan
la movilidad de personas con movilidad reducida en particular y en cierta medida a todos
los peatones en general.
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En Montilla, en el caso de las aceras, ademas de no cumplir mayoritariamente los
estandares de anchura, el mobiliario urbano existente anula la posibilidad de circular por
ellas en el caso de personas con movilidad reducida o similares (carros de compra o de
nifos).

En los capitulos siguientes se destacan las zonas o puntos de la ciudad donde la
problematica es mas acuciante. La anchura de las aceras debe garantizar unas minimas
condiciones de comodidad y seguridad y, por tanto, el ancho de acera minimo deberia
serde 1,8 m-2m.

s
1,80 -

I_. ._I

Figura 23: Seccidn de acera minima exigida por normativa. Fuente: DOYMO.
5.1.3. Eje Av. Andalucia-Puerta Aguilar-Corredera

Montilla dispone de una estructura viaria peatonal y de prioridad invertida en el centro
historico, en la calle Corredera entre la calle San Fernando y la Plaza la Rosa,
inexistente en otros sectores de la ciudad. Esta se encuentra dentro del eje comercial
de la ciudad (Andalucia - Pureta Aguilar — Corredera), pero aun asi no se disponen de
amplios espacios para el peatén. Muchos de los tramos son estrechos y no cumplen con
la normativa de accesibilidad.
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Figura 24: Tramos de acera en la calle Puerta de Aguilar

La seccidn de la calle presenta tramos con aceras de 1,5 metros llegando en algun punto
a ser incluso menor. Ademas, todo el tramo de Puerta Aguilera hasta casi el cruce con
la calle Bailen dispone de plazas de aparcamiento del servicio de estacionamiento
regulado (zona azul). El coche es el modo méas beneficiado dentro del principal eje
comercial de la ciudad disponiendo de hasta 7 metros sobre una seccién total de 10
metros.

Calle
La Corredera

OESTE
ESTE

5.00

CIRCULACION
1 | 1 1 1

1,50
ACGERA

2,00
P. LINEA

1,50
ACERA

Figura 25: Seccién de la calle Puerta de Aguilar. Fuente: DOYMO
5.1.4. Centro Histoérico

Toda la zona del centro histérico presenta una problematica como la observada en
Puerta Aguilar con aceras muy estrechas y con preferencia para el vehiculo privado.
Circulando por estas calles ademés del ancho insuficiente, destacan otros aspectos
como la falta de rebaje en algunos puntos para personas con movilidad reducida (PMR).

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla



Documento de diagnosis

Ayuntamiento de Montilla

Figura 26: Ancho insuficiente y sin rebaje para PMR en la Calle Fuente Alamo

La seccion en la calle Fuente Alamo disponen de unos espacios incluso menores que
Puerta Aguilar para el paso de peatones, con aceras de 0,90m que en algunos puntos
debido al mobiliario urbano (farolas, etc.) se reduce mas. Por el contrario, el vehiculo
privado sigue disponiendo del mayor espacio con hasta mas de 5 metros si
consideramos el aparcamiento.

Avda.
Boucau
=
2 &
o w
0.90 2.00 3.20 0.90
ACERA CIRCULACION ACERA

| P. LINEA |

Figura 27: Seccion de la calle Fuente Alamo. Fuente: DOYMO

5.1.5. Las avenidas

Las principales vias de circulacion (Av. Malaga, Av. Italia, Av. Marqués de la Vega
Armijo, etc.) presentan unas secciones todavia de carretera cuando hay tramos como el
de la Av. ltalia que estan dentro del entramado urbano.

Este tipo de vias con estas secciones representan una brecha en medio de la ciudad y
aunqgue se disponga de medios para reducir la velocidad (como los pasos de peatones
elevados que existen) y asi minimizar el impacto, siguen siendo un espacio que divide
el municipio.
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La Avenida ltalia, por ejemplo, disponen de unas aceras aceptables, con tramos de
2,5m, pero el vehiculo privado dispone de carriles de 4m de ancho, igual que una
autopista. Al igual sucede con algunos tramos de la Avenida Marqués de la Vega Armijo
en los que incluso no hay acera (en el lado oeste existe un aparcamiento en bateria por
donde pasan lo peatones) y la seccion para los vehiculos es de casi 4m.

A parte de la inseguridad para los peatones en el tramo de la Avenida Marqués de la
Vega Armijo, este tipo de secciones incitan a ir a una velocidad mayor a la permitida.
Por tanto, al estar dentro del nicleo urbano estas deberian reducirse dando un mayor
espacio al peaton y la bicicleta.

Avda.

O/ Jaén Boucau

NORTE

2,00 ‘ 2,50 ‘

‘ 2.50 ‘ 4.00 ‘ 4.00

ACERA CIRCULACION CIRCULACION P. LINEA ACERA
1 1 1 1 1 1

Figura 28: Seccidn de la Av. ltalia (a la altura de la calle Giner de los Rios). Fuente:
DOYMO

Avda, de

G/ Jacn Santa Maria
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1.80
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1

8.00
P. BATERIA

3.70 ‘ 3.70 ‘ 3.20 ‘

CIRCULACION CIRCULACION ARCEN

Figura 29: Seccidn de la Av. Marqués de la Vega Armijo (a la altura de la calle Albero).
Fuente: DOYMO

5.1.6. La oferta peatonal en el entorno de los colegios

La movilidad diaria en el entorno de los colegios es elevada en las horas de entrada y
salida. Estos suponen la necesidad de disponer de espacios amplios y seguros para el
paso de los alumnos y la espera de familiares. El analisis de estos espacios ha revelado
algunas carencias en el entorno de los colegios:
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e Acera muy estrecha junto a la fachada de escuela Infantil Ana Ximénez, Biblioteca

Publica y CEIP San José en la calle Ronda de Curtidores.

C/ Los C/ Zarzuela
Majuelos Baja

OESTE
ESTE

1.25 2,00 1.25

ACERA| P.LINEA CIRCULACION CIRCULACION | ACERA
f f f f f f

3.25 ‘ 3.25

Figura 30: Seccién Ribera de Curtidores. Fuente: DOYMO

e Aceras estrechas ademas de la indisciplina de vehiculos aparcados sobre ellas
junto a la escuela Infantil La Nifia en la calle Cuesta del Silencio

e Espacio desproporcionado para el coche, con algunos tramos de aceras estrechas
junto a los colegios Vicente Aleixandre, Gran Capitan e Inca Garcilaso. Esta zona
concentra un importante nimero de centros educativos que aglutinan un gran
namero de escolares.

e Aceras estrechas en la fachada del IES Emilio Canalejo Olmeda en Avenida del

Trabajo

Avda. Marqués
delaVegade C/dela
Armijo Plata

OESTE
ESTE

1.50 2.00 3.00 300 1.50
ACERA | P,LINEA | CIRCULACION | CIRCULACION | ACERA

Figura 31: Seccién Avenida del Trabajo. Fuente: DOYMO

e Aceras estrechas junto al colegio Beato Juan de Avila en la calle Luis Braille

Ademas, en ninguno de estos espacios se disponen de un carril bici segregado. Es cierto
que en alguna de las calles del entorno se ha indicado como ciclo carril tal y como
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sucede en la calle Luis de Gongora y Argote junto al colegio Vicente Aleixandre. Pero
estas vias no dan total seguridad al tener que compartir el espacio con el vehiculo
privado y disuade a muchos usuarios, especialmente a los mas pequefios, de utilizar la
bicicleta.

ATENCION
CICLOCALLE

Figura 32: Sefializacién de “ciclocalle” en calle Luis Gongoray Argote. Fuente: DOYMO

5.2. Consumo del suelo por modo

Observando las diferentes secciones de los principales viales de la ciudad se percibe
gue el vehiculo privado es el principal beneficiado. Asi el 72,2% del espacio en los viarios
principales esta destinado al vehiculo (circulacion y aparcamiento) dejando al peatén
menos del 30% restante que en muchos casos no es 100% util debido al mobiliario
urbano existente.

En algunas calles del centro como es la calle Fuente Alamo, que capta una parte
importante de la circulacion de salida del casco antiguo, este reparto es realmente
preocupante debido a que los peatones disponen de aceras excesivamente pequefias.

5.3. Demanda peatonal

Durante el mes de septiembre de 2020 se realizé una campafia de aforos de peatones
para conocer los volumenes de los principales ejes. Los datos obtenidos muestran como
todo el eje formado por, Avenida Andalucia, Puerta Aguilar y Corredera, lugar en el que
se concentra la actividad comercial del municipio, es donde se genera la mayor
movilidad peatonal. Aunque con intensidades peatonales no tan altas, también es
importante destacar los flujos que se producen en Av. Andalucia a la altura del parque
del Paseo de las Mercedes, Av. Maria Auxiliadora y Av. de la Constitucion, viarios que
conecta con zonas escolares.
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Figura 33: Intensidad peatonal (intensidad de 9h a 11h). Fuente: DOYMO
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5.4. Movilidad escolar

Se hanrealizado cerca de 430 encuestas en 7 colegios del municipio para conocer cGmo
se desplazan habitualmente los escolares:

e Gran Capitan

e San José

e San Luis

e Vicente Aleixandre

e San Francisco Solano

e Beato Juan de Avila

El perfil del encuestado corresponde a un nifio con una edad de 8 afios y cuyas familias,
de media, tienen 1,89 hijos. Cerca del 40% tardan menos de 5 minutos y tan solo un 7%
lo hace en mas de 15 minutos, lo que da una idea de las distancias que han de cubrir
para llegar al colegio.

¢Cuanto tardas en el trayecto?

6,9%

® Menos de 5 minutos ® Entre 5y 15 minutos Mas de 15 minutos

Figura 34: Tiempo en realizar el trayecto hasta el colegio. Fuente: DOYMO
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Un 34% de los escolares van en coche al colegio lo que puede justificar un volumen tan
elevado de trayectos de menos de 5 min.

Habitualmente, ¢cdmo llevas a tus hijos/as al
colegio?
2,8%_\ /_0,5%

m Coche/Moto = Caminando Autobus escolar Bicicleta

Figura 35: Como llevan habitualmente a los nifios al colegio. Fuente: DOYMO

Pese al elevado uso del vehiculo privado, al consultar a los encuestados sobre como
les gustaria que sus hijos fueran al colegio, este medio pasa de un 35% a solo un 0,5%
lo que pone de manifiesto la predisposicion de madres y padres a tener habitos de
movilidad mas sostenibles. Asi, los desplazamientos a pie pasarian a cerca de un 85%
e incluso la bicicleta del actual 0,5% a un 6%. Con estos datos se puede concluir que,
si la oferta peatonal y ciclista es adecuada, se podria reducir al minimo el uso del
vehiculo privado en los desplazamientos escolares.

Si pudieras escoger, ¢como te gustaria que tus
hijos/as fuesen al colegio?

:,2: \0,5%/_ 0,5%

m Coche/Moto = Caminando Autobus escolar Bicicleta = Varias opciones

Figura 36: Como le gustaria que fueran sus hijos al colegio. Fuente: DOYMO
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Esta mejora de las infraestructuras se pone de manifiesto al observar que ese 62% de
padres y madres que llevan a sus hijos caminando al colegio cerca del 45% sentian que
no disponian de espacios seguros para desplazarse caminando.

Si normalmente vais caminando, éTuvisteis
suficiente espacio para caminar con seguridad?

= No =Si

Figura 37: Espacio para caminar seguro en los desplazamientos a pie. Fuente: DOYMO

La predisposicion de los encuestados a mejorar la movilidad escolar se observa al
comprobar que practicamente el 100% de los que respondieron la encuesta estarian de
acuerdo en desarrollar un proyecto de caminos escolares en su escuela.

éTe gustaria que el proyecto de caminos
escolares se desarrollara en vuestro colegio?

0,5%

= Si = No

Figura 38: ¢ Te gustaria que en tu colegio se desarrollaran los caminos escolares? Fuente:
DOYMO

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla



Documento de diagnosis

Ayuntamiento de Montilla

En este sentido, debe indicarse que actualmente ya existe una sefializacion para los
recorridos seguros al colegio.

Figura 39: Sefializacion de itinerario seguro al colegio en el cruce de la Av. Constitucién
con Av. Maria Auxiliadora. Fuente: DOYMO
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6. ANALISIS DE LA MOVILIDAD EN BICICLETA

Actualmente en Espafia se estd redescubriendo la bicicleta como un medio de
transporte sustitutivo del coche, que contribuye a reducir el impacto medioambiental que
provoca la movilidad en vehiculo privado en forma de contaminacion acustica y
atmosférica, y el impacto econdémico en forma de congestion y ocupacién de espacio
publico en la ciudad.

La bicicleta es un medio de transporte flexible, que permite los desplazamientos puerta
a puerta, es econémico, ahorra energia y recursos, contribuyendo a una movilidad
sostenible que respeta el medio ambiente. Las dimensiones y compacidad del nucleo
urbano de Montilla son condiciones idéneas para el uso de la bicicleta como modo de
transporte, tanto en los desplazamientos de movilidad obligada como en los
desplazamientos por ocio. Pero para ello se necesita contar con una red segura, conexa
y que cubra aquellos puntos de demanda potencial de manera segura y eficaz.

6.1. Oferta ciclista

6.1.1. Analisis de la oferta actual

Actualmente Montilla no disponen de una red ciclista, pero existe un proyecto,
presentado en Julio de 2020, en el que se contempla crear 24 km aproximadamente de
“ciclo calles”.

Figura 40: Futurared de ciclo calles. Fuente: Ayto. Montilla
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El proyecto trata de crear un anillo perimetral junto con vias transversales en las que se
limitar& la velocidad a 20 o 30 kildbmetros por hora, con el objetivo de fomentar el uso de
la bicicleta en el municipio y con ello reducir la contaminacion atmosférica y acustica.

Esta actuacion va de la mano con el servicio de préstamos de bicicletas, retomado por
el Ayuntamiento en 2018, que tiene como objetivo fomentar su uso. Este servicio ofrece
a los ciudadanos la posibilidad de disponer de una bicicleta en préstamo hasta un
maximo de 3 meses, tiempo durante el cual debera cuidar de ella como si fuera suya y
tan solo es necesario dejar una fianza de 50 euros.

Entra er
unicip

la Web en e
municipal de préstamo ¢

una bicicleta de

3 meses
La fianza seré de 50€

Descuento del 50% para soficitudes de 3 0 mds
miembros de una misma unidad familia

Figura 41: Cartel informativo del servicio de préstamo de bicicletas. Fuente: Ayto. Montilla

Este mismo servicio también ofrece un uso por horas pensado sobre todo para los
visitantes que pueden recoger las bicicletas en la oficina de turismo. El servicio iniciado
en el aflo 2009 contaba inicialmente con 5 estaciones situadas en:

e Plazade la Rosa

e Avenida de las Camachas

e Avenida Italia (frente a la estacion del tren)
e Avenida Marqués de la Vega Armijo

e Estacion de autobuses interurbanos
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Figura 42: Estacion del servicio de bicis de alquiler en la Plaza de la Rosa

6.1.2. Tiempos de trayecto ciclista
Pese a ciertos desniveles en algunos trayectos, la bicicleta constituye el medio méas
rapido para desplazarse en Montilla. Asi, practicamente todas las relaciones con el
centro neuralgico se pueden realizar en menos de 20 minutos al igual que entre los

extremos del nucleo urbano.

Castillo

v
=
3

B

2

E IES Emilio Canalejo
X Olmeda
’gm\n
Centro
(cruce Corred

1,9km/8min
ernandez y Canivell

Piscina municipal

1,3km/ 4min

Estacion

Poligono Industrial
3,1km/12min

Figura 43: Tiempos de desplazamiento en bicicleta entre diferentes zonas. Fuente:
DOYMO.
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Las relaciones entre puntos mas complicadas se producen entre la zona sur (poligono
industrial, estacion de tren y piscina municipal) donde es necesario superar un desnivel
entorno a los 45m. Aun asi, este se puede salvar en menos de 20 minutos.

O
O 347 m
Poligono Castillo
industrial

Figura 44: Desnivel entre el poligono industrial y el castillo

6.2. Demanda ciclista

Los aforos realizados muestran una muy baja utilizacién de la bicicleta, concentrandose
la mayor circulacion en la zona sur en el entorno de la zona escolar, la Av. Europa (zona
deportiva) y la zona comercial de la Av. Andalucia. Por el contrario, en la parte norte de
la ciudad donde los desniveles son mas acusados, la circulacion de bicicletas es muy

baja.
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Figura 45: Movilidad ciclista (intensidad de ciclistas de 9h a 11h). Fuente: Doymo
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7. ANALISIS DE LA MOVILIDAD EN VEHICULO
PRIVADO

7.1. Clasificacion de lared viaria

7.1.1. Red interurbana
Los accesos viarios a Montilla se efectian desde:

- Autovia A-45. Es la principal via interurbana de la zona, la cual comunica Montilla con
Cérdoba (45 m) por el norte y con Malaga (126 km) al sur. Pese a la proximidad con el
municipio este no disponen de ningun enlace directo ya que las conexiones se realizan
a través de la carretera N-331. Presenta una seccidon de 2 carriles por sentidos
separados por una mediana.

- Carretera N-331. Antigua carretera nacional que realiza un recorrido similar a la actual
A-45 pero cruzando por los municipios del entorno. Esta carretera ofrece dos conexiones
directas con la A-45, uno en el Pk. 27, més alejado, al noroeste del municipio y otro en
el Pk. 36 en el sureste. Dispone de un carril por sentido

- Carretera A-307. Esta carretera funciona como una ronda exterior del municipio ya
que lo bordea por el Este conectando la N-331 situada al sur con N-432 al norte.
Disponen de 1 carril por sentido.

Otras carreteras secundarias de acceso a Montilla son:

- Ctra. CO-4207 desde el oeste entrando por el poligono industrial
- Ctra CO-5209 desde el este entrando por la Avenida Santa Maria
- Ctra. A-3130 desde el este entrando por la Avenida Santa Maria
7.1.2. Red urbana

El nucleo urbano de Montilla, de forma alargada, se encuentra encajado entre el
trazado de la Carretera N-331 y la carretera A-307, ademas que, de las vias del tren,
gue transcurren junto a la Av. Marqués de la Vega Armijo, lo delimitan por el este.
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Figura 46: Encaje de Montilla en el territorio respecto a las infraestructuras. Fuente:
Elaboracidn propia

La morfologia viaria del municipio es totalmente irregular con excepcion de unas pocas
calles en la zona sur que tienen una disposicion en cuadricula. Esto se debe a la
antigliedad de las construcciones. Si se observan los datos del catastro, en la zona
centro predominan las edificaciones anteriores al 1960.
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Figura 47: Antigliedad de las edificaciones y superficie construida por década. Fuente:
Catastro através de Foro-Ciudad

El centro presenta un eje principal (Avenida Andalucia — Puerta Aguilar — Corredera)
gue a traviesa casi todo el centro urbano llegando hasta la Ermita de la Rosa. Parte de
este eje ya se ha peatonalizado (calle Corredera), desviandose el trafico por calle
Escuelas. Queda pendiente intervenir también en la calle Puerta de Aguilar para dar
continuidad a este eje.

En el centro histérico debe indicarse la funcién de la calle Alamo que actia como “par’
de Puerta Aguilar haciendo de via de salida del centro de la ciudad. Por el este también
hay una via que supone una alternativa a Puerta Aguilar (Juan Colin-Cuesta del
Muladar).

La principal via de circulacion y distribucion del trafico son la Av. Andalucia, Av. Bocau,
Av. de ltalia y Av. Marqués de la vega Armijo que funcionan como rondas sur, este y
norte del centro de la poblacion. Por el oeste, faltaria una via de circunvalacion, pues el
trazado de la calle Cérdoba es incompleto y finaliza en el viario del casco antiguo. En
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concreto, faltaria una calle que conectara esta via con Ronda de Curtidores para asi
cerrar la ronda por esta zona del Casco Histérico. En el lado sur, las calles Ronda del
Canillo-Virgen de las Vifias actuan como alternativa en el sentido oeste

Por lo que se refiere al sur del municipio, existen diferentes viales radiales Conde de la
Cortina, Av. de la Constitucién y la Av. de Antonio y Miguel Navarro, todas ellas de doble
sentido de circulacion y que dan servicio a diferentes equipamientos escolares, servicios
municipales como la Policia Local y la estacion de autobuses.

Muchas de las calles del municipio pese a ser estrechas ofrecen un doble sentido de
circulacion estructura que obliga en general a un mayor destino de espacio vial para el
vehiculo privado y una mayor friccion con los peatones u otros modos de transporte mas
sostenible como las bicicletas.

Leyenda

Jerarquia viaria
e Digtribiidora
= Prnzipal
Artarial

Figura 48: Jerarquia viaria. Fuente: PMUS 2010

7.2. Demanda de trafico

La circulacion de Montilla se articula principalmente en el eje formado por Av. Andalucia,
Av. Boucau, Av. Italiay Av. Marqués de la Vega de Armijo, viarios en los que se registran
las intensidades mas elevadas. Estas vias conforman una ronda urbana y sirven de
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entrada y salida del municipio evitando pasar por el centro donde las calles son menos
transitables.

Durante el periodo punta de mafana (7h a 9h) las intensidades registradas con los
aforos manuales y automaticos (consultar anejo) se sitian en torno a los 600-800
vehiculos (2h) en direccién Este-Oeste mientras que en sentido contrario se sitlan en
torno a los 370-450 veh (2h).

La Avenida Andalucia mantiene unas intensidades elevadas también en el tramo
comprendido entre Av. Boucau y Puerta Aguilar (entrono a los 500 veh. direccion norte
y 400 veh. direccion sur, de 7h a 9h), ya que es la entrada al centro. Pero estas
intensidades se reducen practicamente a la mitad (292 veh de 7h a 9h) al entrar a la
zona centro a través de Puerta Aguilar.

Parte de estos vehiculos que no acceden directamente al centro, con calles estrechas y
zona azul, se dirigen hacia la Ronda de Curtidores (con varios centros educativos)
donde existe un parking cubierto y otro descubierto en la calle Murillo.

Respecto a las entradas a Montilla, la Av. Europa es la que registra las mayores
intensidades (entorno a los 400-600 veh dependiendo del sentido de 7h a 9h) seguido
de la Av. José Padillo Delgado (sobre los 300 veh 2h). Ambas vias conectan
directamente con la N-331 que a su vez conecta con la autovia A-45, principal via de
comunicacion de la zona, razén por la cual se entienden estas intensidades.

Otra de las entradas que ha registrado una intensidad elevada durante las horas punta
es la Ctra. Nueva Carteya (A-3130). Las intensidades en esta via, entre las 7h y las 9h,
superaban los 400 veh (2h) en sentido de salida mientras que de entrada se registraba
una intensidad sobre los 300 veh (2h).

Estos datos, registrados en las dos horas punta de mafana, no comportan una
saturacion del viario. Aunque todas las vias por las que circulan son de un solo carril de
circulacion, estas disponen de mucho ancho (incluso demasiado en algunos puntos) y
no presentan ningun punto critico como un cuello de botella o similar.

El punto mas conflictivo del eje formado por estas vias es el cruce entre Av. Boucau, Av.
ltalia y Calle Fuente Alamo ya que se encuentra el inico seméaforo en funcionamiento
del municipio. Durante las horas punta de mafiana y tarde es el Unico punto donde se
producen colas debido a los tiempos semaforicos. Aun asi, cabe destacar que el tiempo
de demora es minimo y la mayoria de los coches acaban pasando, realizando solo una
parada.
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Figura 49: Movilidad en vehiculo privado (7h a 9h). Fuente: Doymo
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7.3. Caracteristicas de la demanda vehicular

A través de las encuestas telefonicas realizadas en Montilla se han obtenido datos como
el motivo de desplazamiento, el destino o el modo de transporte.

Los datos extraidos muestran como el 93% de los desplazamientos que se efectdan en
el municipio son viajes internos, es decir, con origen y destino dentro del mismo del
ndcleo urbano. Solo un 7% corresponde a viajes con destino a otros municipios donde
destaca Cordoba con un 3%.

Los principales motivos de los desplazamientos han sido el trabajo (23%) y las compras
(23%). Por el contrario, los desplazamientos relacionados las gestiones de trabajo e ir a
un hotel o similar han supuesto solo un 1% cada uno. También destaca el gran peso
que han tenido desplazamientos relacionados con acompafar a personas (10%) y
pasear sin rumbo fijo (14%), lo que es preocupante, ya que supone que el coche sea
una forma mas de ocio.

= TRABAJO

= ESTUDIOS

1% COMPRAS

= MEDICO/HOSPITAL

= VISITA AMIGO/FAMILIAR
ACOMPARNAR PERSONAS

= GESTIONES DE TRABAJO

11% = GESTIONES PERSONALES

= OCIO, DIVERSION

= HOTEL/CASA DE FAMILIAR/AMIGO/A

= PASEAR/SIN RUMBO FIJO

Figura 50: Motivos de desplazamiento de los residentes en Montilla. Fuente: DOYMO.

En relacion con el modo de transporte utilizado, los desplazamientos se reparten
practicamente a partes iguales entre ir a pie (49,1%) y en vehiculo privado (46,5%),
siendo practicamente testimoniales otros modos (4,4%).

El gran nimero de desplazamientos a pie se justifican al comprobar que mas del 60%
de los viajes realizados suponen 10 minutos 0 menos. Y es que las dimensiones del
municipio, pese a los desniveles en algunas zonas, permite realizar los desplazamientos
de esta forma comodamente.
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Figura 51: Tiempos de desplazamiento. Fuente: DOYMO.

Respecto a los usuarios del vehiculo privado cerca del 45% disponen de parking propio
para estacionar mientras el 32% estacionan en la calle en zona no regulada. Estos datos
demuestran que existe una significativa de aparcamiento fuera de la calzada.

2%

m Parking propio
m En la calle - libre

\ u Otros estacionamientos

m Parking Gratuito Centro
Comercial

= No estaciona/Recoge

= Parking por horas

Figura 52: Aparcamiento en destino en Montilla. Fuente: DOYMO.

Un dato que resaltar es que el 71% de los vehiculos sélo tienen un ocupante, el propio
conductor. Del total de viajes que se realizan en coche se obtiene una ocupacion media
del vehiculo de 1,45 viajeros. Es destacable el indice de ocupacion de los vehiculos
dependiendo del motivo del viaje en coche. Asi, los viajes que menos ocupantes llevan
son los realizados por motivo trabajo y estudios.
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Figura 53: Ocupacion del vehiculo por motivo (personas/vehiculo). Fuente: DOYMO.

7.4. Modelizacion del trafico motorizado. Estado actual

7.4.1. Red modelizada e informacién obtenida

A través de programa Aimsun Next se ha cartografiado la red viaria de Montilla
manteniendo la jerarquia propuesta y por tanto dando a cada tipologia de via sus propias
caracteristicas (carriles, capacidad, velocidad, etc.). Ademas, se han incluido los
tiempos semaforicos del cruce Av. Bocau — Av. ltalia — Calle Fuente Alamo.

Figura 54: Zoom de detalle de lared viaria. Glorieta en el cruce de Av. Pio Xll con Av.
Marqués de la Vega Armijo. Fuente: DOYMO
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Figura 55: Red del municipio en Aimsun. Fuente: DOYMO

Una vez creada la red se han introducido los puntos de origen/destino (centroides) y una
matriz de viajes creada en base a la informacion disponible y el trabajo de campo
(encuestas, aforos, etc.).

A través de esta modelizacion se puede extraer una representacion grafica de diferentes
valores que permiten analizar el estado actual de la red viaria. Ademas, una vez
calibrado correctamente el modelo se pueden realizar las modificaciones que se
consideren en la red, como por ejemplo cortar una calle para hacerla peatonal, o
plantear calles de sentido Unico, y con ello comparar escenarios.

La informacion extraida del modelo ha sido el tiempo de demora. Ademas, tal y como
se ha comentado con anterioridad, en base a la informacién del modelo se ha procedido
al calculo de las emisiones contaminantes generadas por el coche.
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7.4.2. Resultados estado actual

Con la matriz del estado calibrada se han extraido los resultados de los tiempos de
demora en la red. La circulacion, en general, es fluida en todo el municipio por lo que
esta informacién nos permite comprobar donde se esta produciendo algin punto de
conflicto.

El punto con més problemas dentro de la red es el cruce entre Av. Boucau — Av. Italia —
Calle Fuente Alamo, donde se producen colas diariamente durante las horas punta de
tarde y mafana debido al seméforo y los tiempos de demora pueden superar los 35
minutos.

. .
P\

04_Tiempo de demora Nivel D: 35a 50 seg
[ nivell A: <10 seg I nivel £: 50 80 seg
Nivel B: 10 a 20 seg I i< > 80 seg
) Nivel C: 20 a 35 seg

Figura 56: Modelizacion de lared viaria del cruce entre Av. Boucau y Av. ltalia. Tiempo de
demora en el estado actual. Fuente: DOYMO

En este cruce confluyen los flujos que circulan por el perimetro del Centro, mas una
parte importante de los vehiculos que salen del centro a través de la calle Fuente Alamo.
Esta ultima es la mas perjudica al disponer de menos tiempos que los otros dos
movimientos que son los que tienen una mayor intensidad. Aun asi, durante las horas
punta se producen colas en los tres ramales, aunque ningun vehiculo necesita més de
una parada para cruzar.
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Figura 57: Imagen general de la modelizacion de lared viaria. Tiempo de demora en el
estado actual. Fuente: DOYMO
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8. ANALISIS DE LA MOVILIDAD EN TRANSPORTE
PUBLICO

8.1. Oferta de transporte publico

8.1.1. Lineas de autobus urbano
El transporte urbano de Montilla dispone de 1 linea.

Tras la nueva configuracion del servicio urbano de Montilla este dejo de circular por la
zona centro (Puerta Aguilar y Corredera) realizando todo el trayecto de ida y vuelta por
el exterior el municipio a través de la Av. Bocau, Av. Italia y Av. Marqués de la Vega
Armijo.

Esto supuso la eliminacion de 2 paradas de bus en la zona centro reduciendo el radio
de influencia del servicio. El objetivo de este cambio era mejorar el servicio dando una
mayor fluidez y ayudando a descongestionar el centro de la ciudad. Ademas, la
utilizacién de estas paradas era minima.

Figura 58: Recorrido antiguo pasando por el centro (azul) y recorrido actual (rojo).
Fuente: DOYMO

Ademas de esta ruta el autobis también hace otros dos recorridos alternativos:

e Hospital de Montilla. Esta parada la realiza una vez cada hora en punto segun
la demanda de viajeros.
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e Mercadillo. Este es un recorrido que solo se realiza los viernes que es cuando

se coloca en la Av. de las Camachas.

Analizando la cobertura de las paradas con el nuevo recorrido del bus urbano se observa
que practicamente todo el nicleo urbano queda cubierto. S6lo una pequefia parte de la
zona Centro se situaria a mas de 500 metros de una parada de autobus.

BUS ACTUAL
@ rmoren

sue AcTuL
@ rmuuns

Figura 59: Cobertura de las paradas de bus (350m y 500m de radio)

El servicio esta gestionado, a través de una concesion, por la empresa de Autobuses
Urbanos de Montilla S.L. por una concesion. Estos disponen de tres autobuses uno
matriculado en el afio 1999, otro matriculado en el afio 2006 y un mas nuevo adquirido
hace poco tiempo.

Figura 60: Autobuses del servicio urbano
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El precio de los billetes del transporte urbano es:
e Billete sencillo 1,20 euros
e Mayores de 65 afios, jubilados y pensionistas gratis

La frecuencia de paso de la linea de autobus de es aproximadamente 35 minutos entre
las 7:45h a 15h y por la tarde de 17h a 19h durante los dias laborables mientras los
sabados el servicio funciona de 9h a 13:30h. La mayoria de las paradas cuentan con
marquesina con excepcién de la calle Santa Brigida debido a la seccién de la calle. Con
el anterior recorrido también la parada de la calle corredera estaba sin marquesina.

Figura 61: Parada de la calle Santa Brigida

8.1.2. Lineas de autobus interurbano
Cada una de las lineas de autobus interurbano esté gestionada por una empresa:

- Autobuses Carrera. Linea Montilla - Cérdoba.
- Alsa. Linea Montilla - Malaga y Montilla - Granada.
- Daibus. Linea Montilla - Madrid

La estacién de autobuses en encuentra en la calle Conde de Cortina en la zona suroeste
del municipio, muy cerca de ambos accesos de la N-331.

Los horarios de estas lineas son:

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla



Documento de diagnosis

Ayuntamiento de Montilla

Autocares Carrera

Dia De Montilla a Cordoba De Cordoba a Montilla

Lunes a 06.30-07.40-08.00-09.30-11.30-12.40-17.00- | 07.30-08.30-10.30-13.30-15.15-18.00 -
Viernes 19.30 21.00

Sabados 08.30-09.30-11.30-12.40-17.00-18.30 10.30-12.00-13.30-15.15-20.00

Domingos 08.30-12.40-17.00-18.30 10.30-15.15- 20.00

Alsa

De Montilla a Malaga . X De Montilla a De Granada a
De Malaga a Montilla

Granada Montilla

09.05-09.35-10.45- | 10.00-15.55-16.30-18.15-
17.40 19.30

Daibus

Dia De Montilla a Madrid  De Madrid a Montilla

Todos los dias

Figura 62: Informacidn sobre las lineas interurbanas situada en la estacion de tren
convencional

8.1.3. Linea ferroviaria

Aungue por Montilla pasa una linea férrea y dispone de estacion, no ofrecen servicios
ferroviarios de viajeros desde 2013, cumpliendo solo funciones logisticas.

8.2. Demanda de transporte publico urbano

8.2.1. Caracterizacién de la demanda

A través del estudio del transporte publico realizado en el afio 2018, todavia con el
anterior recorrido, se extraen importantes resultados para comprender la demanda del
servicio.

El primer dato para destacar es la elevada edad media ya que cerca del 60% tienen
entre 56 y 85 afos. El hecho de que mayores de 65 afos, jubilados y pensionistas
puedan utilizarlo gratis justifica esta utilizacion, ademas de los desniveles que se
registran en algunos recorridos sobre todo en direccion sur-norte y este-oeste.
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Segun las encuestas realizadas mas de un 70% no lo utilizaba nunca o casi hunca lo
que confirman que se trata de un servicio residual para desplazamientos ocasionales.
Este dado confirma que las dimensiones del municipio no requieren de la utilizacion de
modos motorizados para la mayoria de las relaciones.

Por lo que se refiere a los tiempos de espera el 70% de los usuarios reconocen esperar
como maximo 15 minutos, mientras que solo un 12% superan los 20 minutos. Teniendo
en cuenta que el trayecto de punta a punta del municipio sin realizar paradas siguiendo
el recorrido actual de bus es de 17 minutos aproximadamente, un tiempo de espera de
media de 15 minutos no parce excesivo.

Sobre el tiempo que tardan los usuarios en acceder a la parada desde sus casas el 40%
tardan menos de 5 minutos, volumen que aumenta hasta el 77% si se incluye lo que
tarda entre 5 y 10 minutos. Este dato indica que la cobertura existente en ese momento
(con el recorrido del autobus pasando por el centro del municipio) era buena.

El tiempo de estancia en el autobus (el 90% esta mas de 10 minutos) indica que éste se
utiliza casi en exclusiva para los desplazamientos mas largos. Se observa segun los
datos del estudio que el 71% del total utilizan el abono social gratuito, en consonancia
con la edad de los encuestados.

Por tanto, se concluye que este es un servicio utilizado principalmente por gente mayor
(edad media 66,5 afios) para desplazamientos principalmente largos (53% mas de 15
minutos) y aungue el conocimiento de los tiempos de paso no es mayoritario (55% no lo
conocen) los tiempos de espera en las paradas no son elevados (40% menos de 10
minutos). Ademas, la cobertura de las paradas es buena ya que el 77% tardan menos
de 10 minutos.

8.2.2. Demandatotal y por paradas

En este apartado se han consultado los datos de demanda obtenidos durante el trabajo
de campo realizado en 2018 para el estudio de Transporte Publico de Montilla. Aunque
este se realizé con el itinerario anterior, la demanda generada por cada una de las
paradas permite conocer el funcionamiento del servicio.

Durante el recorrido realizado por la mafiana la parada que destaca por su mayor
volumen es la situada en la Avenida Marqués de la Vega Armijo (parada 10) donde bajan
los estudiantes del IES Emilio Canalejo Olmeda. Por tanto, pese al cambio de ruta se
estima que la demanda de esta parada continuara siendo el mas elevado debido al
instituto.

Aun asi, la mayor demanda no se produce durante el servicio de mafiana sino a
mediodia sobre las 12h en los trayectos al Hospital y la Estacion de Autobuses, en donde
predominan jubilados y pensionistas.
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Durante la tarde la demanda se reduce drasticamente respecto a la mafiana con algunas
paradas en las que no sube ni baja nadie. Una vez mas destacan las paradas de la
estacion de autobuses, la del hospital y una situada en la Av. Marqués de la Vega Armijo
n°16.

En definitiva, cuatro paradas concentran méas de la mitad de la demanda. Dos de ellas
estan vinculadas con centros sanitarios (el Hospital y el Centro de Salud), mientras las
otras dos son la estacion de autobuses y la situada en la Av. Marqués de la Vega Armijo
con calle Granada.

Volumen de viajeros por parada (%)

Cédigo Parada :

: : Calle Conde de la Cortina (Estacion de Autobuses)
i P02 ; Po\i.gono Industrial Llanos de Jarata (Calle Madame 4%
| i Curle]
1 ;703 S Hcspltal S P
Pfﬂtl o vemda de Anda\uma 33 T
o P—DS | venlda Andaluua 17 T
. ;706 ) vemda Andalucla 11 (Centm de Sa\ud)
i P*D7 o i Cal\e Puerta Aguwlar 15 1Ayuntam|ento) T 3%
I ;—08 T i P\aza de Ia Rosa S 2%
T P*BQ o I Cal\e Gran Capnan 23 3%
” Pflﬂ T Cal\e Sama Bmg\da 13 3%
;711 T ;\Ivue;l::j)a del Marques de Ia Vega Armuo (esquma con _ o __2_%_ T
o F*lZ T mda”de\ Marques de \a Vega Arrm]o 81 T _;/a- T
” “3 T iz::::z g::!z;u}ues dela Vega Armijo (coﬂ 16%
P14 ’ ”Avemda del Marqués de \a Vega Armw]n (entre o 59
avenida Granada y avemda Sar\ta MarlaJ
’ F715 o N‘Avenlda del Marques de Ia Vega Armuo 2 <1%
;—16 T 5. Avemda de Ita\la 48 (Estacmn de fermcam\) o <1%
;717 T Avenlda de Italla 23 - _1_“/;_-_ T
” F718 T ”i”Avemda Bcucau 2 (C P de Adultos) - o _;/.n__ T
;—19 o .Avenlda Boucau 1 I 2%
P-M Mercadillo (Av. de las Camachas) L 747/:/7 o

Figura 63: Subidas y bajadas de viajeros en el servicio de tarde. Fuente: Estudio del
transporte publico (2018)

Segun los datos del estudio el dia con mayor demanda se produce el viernes a mediodia
por la coincidencia en el servicio del trayecto hasta el Hospital y el Mercadillo.

Por lo que se refiere a la evolucion horaria, es el tramo comprendido entre las 10:30 y
13:30 el que concentra la mayor parte de la demanda, debido al tipo de usuario
mayoritario, personas mayores.

En conclusién, los volumenes de viajeros son bajos (121.000 anuales,
aproximadamente 450 diarios) con una representacion mayoritaria de pensionistas y
jubilados, como bien indicaban las encuestas, con excepcion de primera hora de la
mafana en que predominan los estudiantes.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Montilla



Documento de diagnosis

Ayuntamiento de Montilla

9. ANALISIS DEL APARCAMIENTO

9.1. Oferta de aparcamiento

Zona Azul

El estacionamiento regulado se sitla en la zona centro, contando con 150 plazas, en el
entorno del eje Av. Andalucia — Puerta Aguilar, concretamente en:

e Av. Andalucia,

o C. Puerta Aguilar

e Calle Santa Ana

e Calle Bailén

e Calle San Francisco Solano
e Calle Enfermeria

e Calle Vendimia
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Figura 64: Localizacion del estacionamiento regulado. Fuente: DOYMO

Por lo que se refiere a las tarifas, el minimo son 0,20 céntimos de euros por 15 minutos;
0,85 céntimos de euros para periodos de 61 minutos, y 1,5 euros para estacionamientos
que se prolonguen durante dos horas. Mientras que el horario de funcionamiento es:
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e Lunes a Viernes 09:00h-14:00h y 17:00h-21:00h
e Sabados 09:00h-14:00h
¢ Domingos y Festivos no hay servicio.

Parkings Publicos

En la Plaza de la Rosa se localiza el inico aparcamiento subterrdneo del municipio con
una oferta de 97 plazas distribuidas en dos plantas. Las plazas estan disponibles por
minutos y en alquiler con abono mensual.

Las tarifas de este aparcamiento son?:

Hasta 40 minutos: 0 euros /minuto

De 41 a 120 minutos: 0,0245 euros /minuto

De 121 a 540 minutos: 0,0206 euros /minuto

Méaximo diario: 11,52 euros /minuto

Alquiler plaza: 69,56 euros
Ademas, se establece una tarifa reducida de 0,015 euros /minuto:
e En horario comercial de mafiana de 11:15h a 13h

e En horario de tarde en invierno (octubre a marzo) de 17h a 20h y en verano (abril
a septiembre) de 18h a 21h

Solares

En la zona centro se localizan varios solares urbanizados que funcionan como
aparcamiento estos son:

e Calle Gral. Jiménez Castellanos (libre). 100% de la ocupacion en dia laborable

e Cruce de la calle Bailen con Corredera con muy pocas plazas (zona azul) 70%

en dia laborable, aunque por la noche roza el 100%

e Calle Ancha frente a la Iglesia de San Agustin (libre) practicamente el 100% de

1 Las tarifas son con el IVA incluido
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la ocupacién tanto de dia como de noche

e Paseo Cervantes frente al parque (libre) la ocupacion tanto de dia como de

noche se sitla en torno al 50%

e Solar en calle Murillo (libre) paralelo al tramo final de Av. Andalucia, cerca de la
Escuela Infantil Ana Ximénez. En un dia laborable la ocupacion diaria es del
90%-100%

9.2. Demanda de aparcamiento

9.2.1. Motorizacioén

Segun datos aportados por el Ayuntamiento de Montilla el censo de vehiculos del
municipio en el afio 2020 se situaba entorno a los 19.700 vehiculos, de los cuales
destacaban los turismos con un 60% y los ciclomotores con un 11%. La antigliedad
media de este parque de vehiculos es de 15,3 afios siendo los autobuses con una media
de 24,3 afos los mas antiguos.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
= B B = H B

10%

0%
CICLOMOTOR MOTOCICLETA TURISMO CAMION AUTOBUS TRACTOR REMOLQUE

B Menos de 4 afios De4a7afios MDe8al4afios MMasde 15 afios

Figura 65: Antigliedad del parque de vehiculos en 2020. Fuente: Ayto. Montilla

A diferencia de lo que esta sucediendo con la poblacion con un decrecimiento constante
desde el afio 2010, el parque de vehiculos registro un incremento sustancial en 2007 y
desde entonces se ha mantenido con subidas y bajadas minimas. Esto hace que la
motorizacion de Montilla en 2020 sea de 521 turismos/1.000 habitantes, un valor
superior a la provincia y la comunidad, pero similar a la media estatal.
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Figura 66: Motorizacion en Montilla, Provincia, CCAA y Estatal (2020). Fuente: DGT

9.2.2. Demanda de aparcamiento residencial y foraneo

Demanda de aparcamiento residencial

Para cuantificar la presion de estacionamiento residencial se ha considerado el nivel
de ocupacion de una muestra de la oferta en calzada en periodo nocturno. La ocupacién
durante este periodo era del 79,3% en el conjunto del nucleo centro de Montilla. Esta
es muy elevada en toda la zona centro, incluso en las plazas reguladas de la zona
comercial (Av. Andalucia y Puerta Aguilar).

La presién de estacionamiento se debe, por un lado, a la falta de estacionamiento fuera
calzada en muchas zonas por la antigliedad del parque de viviendas, y por otro lado,
por la morfologia de nucleo antiguo, donde predomina las calles estrechas sin
posibilidad de estacionamiento en muchas calles.

PLAZAS INVENTARIO NOCTURNO

OFERTA TIPO
1 6 |AUTOCARAVANA
124 200 BATERIA
5 5 BICIS
11 19 c/D
397 439 LINEA
4 16 MOTOS
1 4 PMR
0 3 RESERVA
83 97 |ZONA REGULADA
[ 626 | 780 TOTALES

Figura 67: Ocupacién de plazas. Inventario nocturno. Fuente: Doymo
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INVENTARIO NOCTURNO
e 16/18 OCUPACION / OFERTA

Figura 68: Plazas controladas en el inventario nocturno. Fuente: Elaboracion propia
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Demanda de aparcamiento foraneo

A partir del inventario de ocupacion diurno, en el cual se ha controlado toda la zona
centro con un total de 2.084 plaza, se obtiene una vision de la demanda estatica durante
un dia laborable. De ello se deriva que la ocupacion legal media es de un 73,8%.

SIS e e
OFERTA TIPO
0 6 |AUTOCARAVANA
169 216 BATERIA
0 5 BICIS
38 42 C/D
1168 1611 LINEA
10 13 MOTOS
14 19 PMR
5 8 RESERVA
133 164 |ZONA REGULADA
| 1537 | 2084 TOTALES

Figura 69: Ocupacion de plazas. Inventario diurno. Fuente: Doymo

Por tipologias de oferta, por lo general todas las plazas muestran una ocupacién similar
entorno al 70%-80%.

La zona regulada con una ocupacion del 81,1% junto con la carga y descarga con una
ocupacion del 90,5% son las mas altas, lo que demuestra la elevada demanda que
tienen en la zona centro donde abundan los comercios. El resto de las plazas no
reguladas, tanto en linea como en bateria, también muestran una elevada demanda,
sobre todo esta Ultima con una ocupacion del 78,2%.

Durante el inventario de ocupacién diurno también se controlaron las ilegalidades
anotando todos aquellos vehiculos que estuvieran mal estacionados (en aceras, vados,
etc.). Los datos obtenidos mostraron una ilegalidad muy baja en el estacionamiento ya
gue solo representaban el 1,2% de la ocupacion diurna.

En este caso la tipologia de las calles con un espacio muy acotado para estacionar y
para el paso de vehiculos, condiciona mucho el poder dejar un vehiculo mal
estacionado.
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Figura 70: Plazas controladas en el inventario diurno. Fuente: Elaboracion propia
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Déficit infraestructural

A partir de los datos del parque de vehiculos disponible y el inventario realizado se ha
elaborado un plano del déficit infraestructural.

En este se observa que el parque actual de vehiculos en todas las secciones censales
es superior a la oferta en calzada por lo que se sobre entiende que este déficit queda
cubierto por las plazas privadas fuera de calzada. La encuesta realizada ya indica que
cerca de un 45% de los usuarios del vehiculo privado disponen de parking propio.

Al comparar la ocupacion y la oferta en calzada se comprueba que estan muy igualadas
sobre todo en la zona centro donde existen muchas calles donde no hay aparcamiento
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Figura 71: Déficit infraestructural. Fuente: Elaboraciéon propia
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10.DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

La movilidad urbana de mercancias en el casco antiguo estad muy condicionada por la
morfologia sinuosa y de viales estrechos por lo que hay una limitacion de acceso a
aguellos vehiculos con una MMA autorizada superior de 12 tn y 10m de longitud y altura
de mas de 3,5m en el centro de la ciudad.

El control de vehiculos pesados es importante ya que segun los datos del censo de
vehiculos facilitado por el Ayuntamiento de Montilla los tractores (5,7%) y los camiones
(9,8%) representan el 15,5% de los vehiculos del municipio.

Un volumen importante justificado por el peso del sector secundario con la industria
agroalimentaria y en menor medida por el sector primario con la industria vitivinicola que
representa cerca del 10% de la economia local. Estos sectores, con algunas empresas
situadas en el interior de Montilla, requieren la utilizacion de este tipo de vehiculos de
grandes dimensiones por lo que no es extrafio ver circular alguno por el eje exterior (av.
Andalucia — Av. Boucau — Av. Italia — Av. Marqués de la Vega Armijo).

Pese al volumen de vehiculos registrados estos no suponen un problema en la
circulacion diaria y como se ha comentado ya, su paso por las vias mas mas
problematicas (por sinuosas y estrechas) del centro del municipio esta restringido.
Durante el tiempo que se realizé el trabajo de campo no se observaron problemas de
saturacion derivados por este tipo de vehiculos.

Respecto a la distribucion de mercancias estos disponen de 42 plazas distribuidas por
el centro de la ciudad (solo contabilizadas las del interior de ronda). Estas se localizan
principalmente en el entorno de las zonas comerciales de la Av. Andalucia, Puerta
Aguilar y Calle Corredera. Considerando un radio de 75m estas darian una buena
cobertura a toda la zona centro.

Pese a la oferta disponible, es habitual encontrarse vehiculos estacionados en
doble fila realizando trabajos de carga y descarga para los locales de la zona.

El horario de las plazas de carga y descarga es:

e lLaborables de 9h a 14hy de 17h a 21h
e Sébados de 9h a 14h

Excepto en la Calle Corredera, que es una via de prioridad peatonal con el trafico
restringido a vehiculos autorizados, bus, taxis y emergencias donde se controla el
acceso con camaras:

e Laborables y sabados de 6h a 11h y de 15:30h a 19h
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INVENTARIO DIURNO

mmmmm Carga/Descarga y n° de plazas
[ Cobertura 75m.

Figura 72: Plazas de Carga y Descarga (radio 75m de cobertura). Fuente: Elaboracion
propia
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11. SEGURIDAD VIAL

11.1. Cuantificacion y localizacion de los accidentes

Segun datos consultados en la Direccién General de Trafico (DGT) los accidentes con
victimas en vias urbanas hasta el afio 2015 se situaban entorno a las 15 victimas afo,
ndamero que se mantenia estable desde 2012.

En relacién con el nimero de fallecidos estos han mantenido una tendencia negativa
reduciéndose desde el afio 2013. Una tendencia que se ha mantenido hasta el afio 2020
ya que segun informacion de la policia los fallecidos por accidente en los Ultimos 3 afios
han sido solo dos.

Accidentes con victimas en vias urbanas

18

Eved ucidn

2010 011 2012 2013 012 2015

Fallecidos y heridos hospitalizades en vias urbanas

Evoluckin

2010 2011 2012 2013 014 2015

Figura 73: Siniestralidad vial en Montilla (2010-2015). Fuente: DGT

Otro dato importante facilitado por la policia es el nUmero de accidentes por atropello de
peatones en los ultimos tres afios. En este periodo de tiempo se han producido 14
accidentes de este tipo, los que supone una media de casi 5 por afo, dato que a través
de las actuaciones planteadas en el Plan de mejora del espacio publico se pretende
reducir.
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12. BALANCE ENERGETICO Y DE EMISIONES

12.1. Contaminacidn acustica

Durante el trabajo de campo realizado en septiembre de 2020 se recogieron datos de
sonometria con los que analizar el ruido maximo, minimo y medio. La toma de datos
se realiz6 durante 1 hora en cada uno de los siguientes puntos:
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Figura 74: Localizacién de los puntos de control. Fuente: Doymo

Los resultados obtenidos han sido:

Punto de control Max(dB)  Min (dB) Avg (dB)
Conde de Cortina 75,5 49,4 58,9
Av. Andalucia 76,8 51,6 63,2
Av. Italia 75,2 50,1 62,2
Fuente Alamo 75,4 43,0 58,6
Puerta Aguilar 70,6 53,3 60,7
Ronda Curtidores 71,3 40,6 53,4

Figura 75: Datos de sonometria en decibelios (dB). Fuente: Doymo
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Segun la Ley de Ruido de 2003, para sectores con predominio de suelo de uso
residencial estos resultados cumplirian con los indices indicados (60 db) con excepcién
de la Av. Andalucia y la Av. ltalia donde se situarian ligeramente por encima. Cabe
recordar que estas dos vias articulan la mayoria de trafico que se distribuye a través del
municipio. La calle Puerta Aguilar, también supera levemente el indice indicado,
generando importantes molestias al importante flujo de peatones que transitan por esta
via.

12.2. Contaminacion ambiental

12.2.1. Emision de contaminantes generadas por el trafico privado

En funcion de los datos obtenidos con la matriz de viajes se ha calculado el nUmero de
kilometros al dia en vehiculo privado que se realizan, extrapolandose al total del afio. A
partir del resultado obtenido se calcula el gasto de combustible en € y las emisiones que
se producen de dicho consumo tanto de CO2 (tn) como de NO2 (kg) teniendo como
referencia los ratios establecidos en el programa COPERT IV y una distribucién de
vehiculos segun la observada en otras ciudades como Madrid por combustible y
normativa europea tipo (Euro I, Euro Il, Euro Ill, Euro IV, Euro V).

Teniendo en cuenta estos valores, se obtiene que diariamente en Montilla se realizan
més de 11.800 km en vehiculo privado (4,3 millones anuales), emitiéndose 750
toneladas afio de CO2y 1,3 de NOXx.

Veh-km afio Emisiones CO2 aino Emisiones Nox aino

% var. % var. % var.
Tn Tn
(2019) (2019) (2019)
4.315.760 750,1 1,3
3.962.731 -8,2% 649,4 -13,4% 0,9 -25,8%

3.309.756 | -23,3% 434,8 -42,0% 0,5 -61,9%

Figura 76: Emision de contaminantes. Fuente: Doymo

Estimando una tendencia en la reduccion de los viajes en vehiculo privado para el 2030
se podrian reducir entorno al 40% las emisiones del CO2 y en un 60% las emisiones de
Nox.
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